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® Vordersitz eines Kraftfahrzeugs mit nach vorne schwenkbarer Ruckenlehne 

Die Erfindung betrifft einen Vordersitz eines Kraftfahrzeu- 
ges mit nach vorne schwenkbarer Ruckenlehne, insbeson- 
dere zur Verwendung in zweiturigen Kraftfahrzeugen mit 
Riicksitzen. Bei stromlinienformigen Kraftfahrzeugen mit 
niedrigem Dach oder sehr schrag angesteliten Frontschei- 
ben istes mdglich, da& hoch ausgefahrene Kopfstutzen (11) 
beim Vorschwenken der Ruckenlehne (9) an der Dachkontur 
(2) an stolen und damit die Rucksitze nicht mehr ungehindert 
zugangfich sind. Gemafc der Erfindung ist mit der Rucken- 
lehne (9) ein Schalter (16) verbunden, der beim Vorschwen- 
ken der Ruckenlehne (9) schaltet. Der Schalter (16) liegt im 
Schaltkreis einer Einrichtung (13) zur Hohen- und/oder Nei- 
gungsverstellung des Sitzteils (7) oder (11). Beim Vor- 
schwenken der Ruckenlehne (9) wird damit die Kopfstutze 
■ (11) und/oder das Sitzteil (7) in eine untere Hohen- und/oder 
Neigungsposition gefahren, wodurch die Sitzbauhohe tns- 
gesamt verringert wird. Der Schwenkbereich (Kreisbogen 
17) der Ruckenlehne (9) liegt damit unterhalb der Dachkontur 
(2) und die Ruckenlehne (9) ist ungehindert nach vorne 
schwenkbar. 
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Patentanspriiche : 

1. Vordersitz eines Kraftfahrzeuges mit nach vor- 
ne schwenkbarer, mit einer Kopfstutze versehenen 5 
Ruckenlehne, mit wenigstens einer elektrischen Ein- 
richtung zur Hohenversteilung der Kopfstutze und/ 
oder des Sitzes und/oder Neigungsverstellung des 
Sitzes, wobei ein Schalter im Schalterkreis der Ein- 
richtung liegt und bei Betatigung eine Verstellung 10 
auslost, dadurch gekennzeichnet, daQ der 
Schalter (16; 20; 24) mit der Ruckenlehne (9) verbun- 
den ist und beim Vorschwenken der Ruckenlehne (9) 
die Einrichtung schaltet, derart, daB die Sitzbauhohe 
sich insgesamt verringert 1 5 

2. Vordersitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beim Zuruckschwenken der Rucken- 
lehne (9) in eine aufrechte Position der Schalter (16; 
20; 24) oder ein weiterer Schalter die Einrichtung 
umsteuert und die Riickfuhrung der Verstellung be- 20 
wirkt 

3. Vordersitz nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Einrichtung eine Mernory-Schal- 
tung (Steuerschaltung 15; 21 ; 25) enthalt, die die Ein- 
richtung an einer oberen vorbestimmten Position 25 
abschaltet. 

4. Vordersitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schalter (16; 20; 
24) als Wischkontakt ausgefuhrt ist 

5. Vordersitz nach einem der Anspruche 1 bis 4, 30 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schalter (16; 20; 
24) im Gelenk (8) zwischen Sitzteil (7) und Rucken- 
lehne (9) angeordnet ist 

6. Vordersitz nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schalter (16; 20; 35 
24) sich bei einer Neigungsverstellung der Rucken- 
lehne (9) mitbewegt so daB die Schaltstellung ge- 
genuber der schwenkbaren Ruckenlehne (9) etwa 
gleich bleibt. 
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Die Erfindung betrifft einen Vordersitz eines Kraft- 
fahrzeugs mit nach vorne schwenkbarer Ruckenlehne 
gemaB dem Oberbegriff des Paten tanspruchs 1. 

Bei zweiturigen Personenkraftfahrzeugen werden 
ublicherweise die Riicksitze erst zuganglich, wenn die 
Ruckenlehnen der Vordersitze in eine schrag nach vor- 
ne weisende Stellung geschwenkt werden. Dieser 
Schwenkvorgang war nach Losen einer Arretierung bei 
den bisher gebauten Fahrzeugen ohne Schwierigkeiten 
und Behinderungen moglich. 

Wegen der allgemeinen Forderung nach Energieein- 
sparung und damit Einsparung von Kraftstoff werden 
neue Fahrzeuge moglichst stromungsgiinstig entwik- 
kelt Dies fuhrt zu Konstruktionen mit sehr schrag ange- 
stellten Frontscheiben und moglichst niedrigen Fahr- 
zeugdachern. Diese Teile Iiegen daher im Schwenkbe- 
reich der Ruckenlehnen. Insbesondere hoch ausgefahre- 
ne Kopfstutzen stoBen an und behindern ein Vor- 
schwenken der Ruckenlehnen und damit einen ungehin- 
derten Zugang zu den Riicksitzen. Ein weiterer Grund 
fur diesen Umstand liegt auch darin, daB moderne Kopf- 
stutzen, die oft einen Rahmen enthalten, meist hoher 
bauen als fruhere rollenartige Ausfiihrungen mit klei- 
nem Durchmesser. 

Es ist bereits eine elcktrische Kopfstutzen- Hdhenver- 
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stellung bekannt (DE-OS 28 47 795), bei dcr ein Urn- 
kehrmotor eine Kopfstutze in bestimmte Stellungen be- 
wegen kann. Die Verstelleinrichtung wird uber einen 
Kontaktschalter im Sitzpolster gesteuert Wenn der Sitz 
nicht benutzt wird, d. h. der Kontaktschalter nicht bela- 
stet ist, fahrt die zugeordnete Kopfstutze in eine untere 
Position. Wird dagegen der Sitz benutzt und damit der 
Kontaktschalter betatigt, so fahrt die Kopfstutze selbst- 
tatig in eine vorher eingestellte, obere Position. Damit 
soli erreicht werden, daB die Sicht durch hochgestellte 
Kopfstutzen nicht unnotig behindert ist, wenn der zuge- 
ordnete Sitz nicht benutzt ist 

Eine solche automatische Verstelleinrichtung mit 
Sitzkontakt ist somit fur den Fahrersitz nicht sinnvoll, da 
dieser wahrend der Fahrt zwangslaufig immer besetzt 
ist und die Kopfstutze in der richtigen Hone stehen muB. 
Zudem fahrt die Verstelleinrichtung bei jedem Aus- und 
Einsteigen des jeweiligen Sitzinsassen, insbesondere des 
Fahrers, hin und her, was die gesamte Einrichtung stark 
beansprucht, bzw. eine haltbare und aufwendige Kon- 
struktion erforderlich macht 

Demgegenuber ist es Aufgabe der Erfindung, unter 
Vermeidung der genannten Nachteile, einen Vordersitz 
fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere fur ein zweittiriges 
Kraftfahrzeug, mit nach vorne schwenkbarer Rucken- 
lehne so auszubilden, daB das Vorschwenken zum be- 
quemen Erreichen der Riicksitze auch bei modernen, 
stromlinienfdrmigen Kraftfahrzeugen mit sehr schrager 
Frontscheibe und niedrigen Dachkonstruktionen unbe- 
hindert durchgefuhrt werden kann. 

Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen Vor- 
dersitz mit den kennzeichnenden Merkmalen des Pa- 
tentanspruchs 1 geldst 

GemaB Patentanspruch 1 ist mit der Ruckenlehne ein 
Schalter verbunden, der beim Vorschwenken der Riik- 
kenlehne schaltet Dieser Schalter liegt im Schaltkreis 
der elektrischen Verstelleinrichtung und ist so geschal- 
tet, daB diese Einrichtung beim Vorschwenken der Riik- 
kenlehne die Kopfstutze und/oder den Sitz in eine unte- 
re Hohenposition verfahrt und/oder den Sitz weiter 
nach hinten neigt Damit wird bereits bei einer geringen 
Vorschwenkbewegung der Ruckenlehne die gesamte 
Sitzbauhohe insgesamt verringert, wodurch die Rtik- 
kenlehne unbehindert so weit nach vorne geschwenkt 
werden kann, daB die Riicksitze bequem erreichbar sind. 
Dies kann durch drei unabhangige oder miteinander 
verbundene MaBnahmen erreicht werden: 



-1 
\ 



a) durch Einfahren der Kopfstutze in ihre untere Posi- 
50 tion, 

b) durch Absenken des gesamten Sitzes, 

c) durch Verstellen der Sitzneigung in eine nach hin- 
ten stark abfallende Neigungsposition. 



55 



60 



65 



Bei hochwertigeren Fahrzeugen ist ohnehin oftmals 
eine elektrische Sitz- und Kopfstutzen-Hohenverstel- 
lung vorgesehen, die manuell mit Hilfe von Schaltern 
oder Tastern eingestellt werden kann. In einer verbes- 
serten Ausfiihrungsform sind auch programmierbare 
oder mit Hilfe unterschiedlicher Zundschlussel perso- 
nenbezogen programmierbare Verstelleinrichtungen 
bekannt. ZweckmaBigerweise wird mit Hilfe des erfin- 
dungsgemaB angeordneten Schalters in solche Schal- 
tungen miteingegriffen, so daB dann der Aufwand zur 
Realisierung der erfindungsgemaBen Ausfiihrungsform 
nur gering ist, da die Verstellelemente, wie Elektromo- 
toren, Umsteuereinheiten, etc., ohnehin vorhanden sind 

Mit der Ausbildung gemaB Patentanspruch 2 fahrt die 
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Kopfstutze bzw. der Sitz nach dem Zuruckschwenken 
der Ruckenlehne in seine vorhergehende Position vor 
dem Schwenken der Ruckenlehne wieder zuriick. Dies 
konntc beispielsweise durch einer solchen Stellung zu- 
geordnete und einstellbare Endschalter geschehen, die 
die Verstelleinrichtung an der vorhergehenden Position 
abschalten. Die Riickfuhrung an eine vorbestimmte Po- 
sition kann aber auch mit Hilfe einer an sich bekannten 
Memory-Schaltung erfolgen, wie sie aus programmier- 
baren Verstelleinrichtungen bekannt ist (Patentan- 
spruch 3). 

GemaB Patentanspruch 4 soli der Schalter als Wisch- 
kontakt ausgefiihrt sein, so daB beim Vor- und Zuruck- 
schwenken nur jeweils kurze Kontaktgabe erfolgt und 
die Einrichtung mit Hilfe dieser Wischimpulse gesteuert 
wird. 

Der Schalter wird zweckmaBig im Gelenk ange- 
bracht, da dort gute Befestigungsmoglichkeiten sind und 
auch die Kabelftihrung nur wenig Schwierigkeiten be- 
reitet (Patentanspruch 5). 

Der Schalter soil seine Schaltstellung nicht andern 
oder Schaltimpulse abgeben, wenn eine Person die Ruk- 
kenlehnenneigung fur eine individuell bequeme Sitzstel- 
iung verandert. Daher wird in Patentanspruch 6 vorge- 
schlagen, bei einer solchen Neigungsverstellung den 
Schalter mitzubewegen, so daB die Schaltstellung ge- 
genuber der schwenkbaren Ruckenlehne etwa gleich 
bleibt. 

Anhand der Zeichnungen werden 3 Ausfiihrungsbei- 
spiele der Erfindung nachfolgend naher erlautert. Es 
zeigt 

F i g. 1 eine schematische Darstellung eines Vorder- 
sitzes mit hochgestellter Kopfstutze, die das Vorklap- 
pen der Ruckenlehne behindert, 

F i g. 2 den Vordersitz gemaB F i g. 1 mit bereits ein- 
gefahrener Kopfstutze zu Beginn der Schwenkbewe- 
gung, 

F i g. 3 den Vordersitz gemaB F i g. 1 mit abgesenktem 
Sitzteil, 

Fig. 4 den Vordersitz gemaB Fig. 1 mit verstellter 
Neigung des Sitzteils. 

In F i g. 1 ist ein Vordersitz 1 in einem Kraftfahrzeug 
dargestellt, von dem ein Teil als obere Kontur 2 gezeich- 
net ist. Diese Kontur 2 soil schematisch einen Teil des 
Daches und ggfs. den oberen Teil einer schrag angestell- 
ten Frontscheibe darstellen. Der Vordersitz 1 besteht 
aus einem Gestell 3, das wiederum vordere und hintere 
Stiitzen 4, 5 und einen Rahmen 6 enthalt. Auf dem Rah- 
men 6 ist ein Sitzteil 7 angebracht, das mit Hilfe eines 
Gelenks 8 mit einer Ruckenlehne 9 schwenkbar verbun- 
den ist An der Oberseite der Ruckenlehne 9 ist mit Hilfe 
eines Gestanges 10 eine Kopfstutze 11 hohenverstellbar 
angebracht. In F i g. 1 ist die Kopfstutze 11 fur eine gro- 
fie Person in eine obere Stellung gebracht. Ein Kreisbo- 
gen 12 veranschaulicht den Verlauf des obersten Punk- 
tes der Kopfstutze 11 beim Verschwenken der Rucken- 
lehne 9 in eine vordere Position. Es ist dabei zu erken- 
nen, daB der Kreisbogen 12 die Kontur 2 schneidet. d. h. 
die Kopfstutze 11 in der gezeigten Stellung beim Vor- 
schwenken der Ruckenlehne 9 an der Dachinnenseite 
anstoBt 

In Fig. 2 ist der Sitz nach Fig. 1 mit einer elektri- 
schen Verstelleinrichtung 13 fur die Kopfstutze 11 aus- 
geriistet. Diese elektrische Verstelleinrichtung besteht 
aus einem Stellmotor 14, einer Steuerelektronik 15 und 
einem Schalter 16. Der Schalter 16 ist im Gelenk 8 ange- 
bracht und schaltet bereits bei einer nur geringen 
Schwenkbewegung der Ruckenlehne 9 nach vorne. 
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lm gezeichneten Zustand der F i g. 2 soil diese geringe 
Schwenkbewegung nach vorne bereits durchgefuhrt 
sein, wodurch der Schalter 16 seine Schaltstellung ver- 
andert hat, die Steuerelektronik 15 dadurch den Stell- 
5 motor 14 unter Spannung gesetzt und die Kopfstutze 1 1 
in ihre untere Position verfahren hat. Das Erreichen der 
unteren Position erkennt entweder die Steuerelektronik 
15 selbst, beispielsweise durch eine Impuls- oder Zeit- 
steuerung, oder dies wird der Steuerelektronik 15 durch 
10 (nicht dargestellte) Endschalter oder Wegaufnehmer am 
Stellmotor 14 oder dem Gestange 10 mitgeteilt. Nach 
Erreichen der unteren Position der Kopfstutze schaltet 
die Steuerelektronik den Stellmotor 14 wieder ab. 

Aus F i g. 2 ist nun zu erkennen, daB der ursprungliche 
15 Kreisbogen 12 als neuer Kreisbogen 17 nunmehr inner- 
halb der Kontur 2 verlauft. Damit laBt sich die Lehne 9 
insgesamt ohne Behinderung weit nach vorne schwen- 
ken, so daB (nicht dargestellte) Rucksitze bei zweituri- 
gen Fahrzeugen bequem gut zuganglich sind. Beim Zu- 
20 ruckschwenken der Ruckenlehne 9 an ihren Anschlag 
nimmt der Schalter 16 wieder seine ursprungliche Stel- 
lung ein und mit Hilfe der Steuerelektronik 15 wird die 
Kopfstutze 11 wieder in ihre ursprungliche hohe Posi- 
tion entsprechend F i g. 1 ausgef ahren. 
25 In Fig. 3 ist eine Ausfiihrung eines Vordersitzes 1 
dargestellt, bei der das Sitzteil 7 mit Hilfe zweier Stell- 
motore 18, 19 insgesamt als Hcmenverstellung abge- 
senkt werden kann. Auch hier ist im Gelenk 8 ein Schal- 
ter 20 angebracht, der mit einer Steuereinheit 21 ver- 
30 bunden ist. Die Steuereinheit 21 hat wiederum Verbin- 
dung mit den Stellmotoren 18, 19. 

Der Schalter 20 verandert auch bei dieser Ausfiihrung 
bereits bei einem geringen Vorschwenken seine Schalt- 
stellung (in die gezeichnete Schaltstellung), wodurch die 
35 Steuerelektronik 21 den Befehl erhalt, das Sitzteil 7 in 
seine untere Position zu verfahren, wie in F i g. 3 darge- 
stellt. 

Der Kreisbogen 22 stellt den Weg des obersten Punk- 
tes der nun hochgestellt verbliebenen Kopfstutze 11 

40 beim Vorschwenken der Ruckenlehne 9 dar. Es ist zu 
erkennen, dafl auch bei einem abgesenkten Sitzteil 7 
und damit einer abgesenkten Schwenkachse im Gelenk 
8 der Kreisbogen 22 unterhalb der Kontur 2 verlauft, 
d. h. die Ruckenlehne 9 unbehindert nach vorne ge- 

45 schwenkt werden kann. Eine solche Ausfuhrungsform 
ist auch fur Sitze mit sog. integrierten Kopfstiitzen ge- 
eignet, wobei die Ruckenlehne zur Bildung einer Kopf- 
stutze nach oben einfach verlangert ist und somit nicht 
eingef ahren werden kann. 

50 Beim Zuruckschwenken der Ruckenlehne 9 wird der 
Schalter 20 wieder umgesteuert und mit Hilfe der 
Steuereinheit 21 das Sitzteil 7 wieder in seine ursprung- 
liche Hohe verfahren. Auch bei dieser Ausfuhrungsform 
werden untere und obere Endstellungen, sowie vorbe- 

55 stimmte oder programmierte Zwischenstellungen des 
Sitzteils 7 mit Hilfe von Endschaltern, Wegaufnehmern, 
etc., erkannt und diese Informationen der Steuereinheit 
21 zugefiihrt. 

Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines Vordersitzes 
60 1 ist in Fig. 4 gezeigt, wobei das Sitzteil 7 in seiner 
Neigung gegeniiber der Horizontalen veranderbar ist, 
insbesondere im Bereich des Gelenks 8 mit Hilfe eines 
Stellmotors 23 abgesenkt werden kann. Auch hier ist im 
Gelenk 8 ein Schalter 24 angebracht, der mit einer 
65 Steuereinheit 25 und diese wiederum mit dem Stellmo- 
tor 23 verbunden ist. 

Auch in der Darstellung der F i g. 4 ist die Ruckenleh- 
ne 9 bereits geringfugig nach vorne verschwenkt wor- 
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den, so daB der Schalter 24 geschaltet und einen Befehl 
an die Steuereinheit 25 gegeben hat und das Sitzteil 7 
bereits ; in die Position mit der groBten Absenkung im 
Bereich des Gelenks 8 verfahren wurde. 

Auch hier ist ein Kreisbogen 26 eingezeichnet, der 5 
den Weg des obersten Punktes der Kopfstiitze 11 wie- 
dergibt Der Kreisbogen 26 Iiegt ebenfalls unterhalb der 
Kontur 2, so daB die Riickenlehne 9 insgesamt unbehin- 
dert nach vorne geschwenkt werden kann. Endpositio- 
nen und obere Positionen werden auch hier durch (nicht to 
dargestelite) Endschalter, Wegaufnehmer, etc. be- 
stimmt. Auch diese Ausfuhrungsform ist fur Ruckenleh- 
nen mit integrierten Kopfstutzen geeignet 

Em Vordersitz 1 kann die in den Fig. 2 bis 4 darge- 
stelken Absenkeinrichtungen einzeln oder auch ge- 15 
meinsam enthalten. Wenn eine elektrische Sitzverstel- 
lung ohnehm vorgesehen ist, kann vorteilhaft der Schal- 
ter auch dazu verwendet werden, beim Vorschwenken 
der Ruckenlehne nicht nur die Sitzhohe insgesamt zu 
reduzieren, sondern auch einen Steuerimpuls zum Vor- 20 
fanren des gesamten Sitzes abzugeben. Dadurch wird 
der Zugang zu den Rucksitzen noch besser und beque- 
mer Beim Zuruckklappen der Lehne kann dann der Sitz 
wieder in seine ursprungliche Position zuruckfahren. 

Zusammenfassend wird festgesteilt, daB mit dem An- 25 
meidungsgegenstand ein Vordersitz zur Verfugung ge- 
stellt wird, der ein unbehindertes Vorschwenken der 
Kuckenlehne auch bei stromlinienformigen Fahrzeugen 
mit niedngem Dach gestattet und besonders fur zweitii- 
nge Fahrzeuge geeignet ist 30 
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